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Amag: Adli Tip Poliklinigi’ne trafikte ¢ikan tartisma sonucu miiracaat eden olgular, adli tibbi yénden degerlendirilerek, bu konuya dikkat ¢ekilmesi
amaglanmugtir.

Gerec¢ ve Yontem: Calismada 01.01.2018-31.12.2022 tarihleri arasinda trafikte yasanan tartismalar sonucu yaralanan ve adli rapor diizenlenmesi
istenen olgular degerlendirilmistir. Olgular; yas, cinsiyet, olay giinii ve saati, olayimn meydana gelis sekli, yaya veya arag i¢indeki konumlari, yaralanan
viicut bolgeleri ve yaralanmanin agirhg1 yoniinden degerlendirilmistir.

Bulgular: Calismada degerlendirilen olgularin 18-40 yas araliginda 24 olgu olup yas ortalamasi 35,92+11,96 idi. Olgularin %55’inin arag siiriiciisii
oldugu, en sik yaralanma bdolgesini bag-boyun bolgesi yaralanmalarinin (%65) olusturdugu saptandi. Basit tibbi miidahale ile giderilebilecek nitelikte
olan olgularin orani kiint travma magdurlarinda anlamli olarak daha yiiksek (p =0,026), konsiiltasyon ihtiyact anlamli olarak daha diisiik olarak bulun-
du (p =0,006).

Sonu¢: Calismamizda dikkat ¢eken bulgu, trafikte 6fke davranisi sonucu yaralanan olgularin ¢ogunlukla geng erigkin siiriicli erkekler olmasidir.
Oniimiizdeki yillarda yaralanmalarm ciddi boyutlara ulasmamasi agisindan giiniimiizde bazi 6nlemlerin almasi gerekir. Calismamiz sonucunda;
Tiirkiye’deki mevcut yasal diizenlemelerin gozden gegirilmesi ve onleyici tedbirlerin arttirilmasi, 6zellikle trafik ortaminda ani serit degistirme, sozli
taciz veya diger siiriiciilere bagirma gibi davranislara daha agir cezalar uygulanarak caydiriciligim arttirilmasi gerektigini diisiinmekteyiz.

Anahtar Sozciikler: Yaralanma, Adli Tip, Trafikte Tartisma, Adli Rapor.

ABSTRACT
Medicolegal Evaluation of Cases Injured as a Result of Traffic Arguments

Objective: The cases that applied to Forensic Medicine Department as a result of an argument in traffic were evaluated in terms of forensic medicine
and it was aimed to draw attention to this issue.

Material and Method: Cases that were injured as a result of traffic accidents between 01.01.2018-31.12.2022 and for whom judicial report was
requested were evaluated. Cases were evaluated in terms of age, gender, day and time of the incident, way of incident occurred, their position as
pedestrian or in the vehicle, injured body parts and severity of injury.

Results: There were 24 cases between the ages of 18-40 and the average age was 35.92+11.96. It was determined that 55% of the cases were drivers,
and the most common injury site was head and neck injuries (65%). The rate of cases that could be resolved with simple medical intervention was
found to be significantly higher in blunt trauma victims (p =0.026), and need for consultation was significantly lower (p =0.006).

Conclusion: The striking finding in our study is that the cases injured as a result of road rage behavior are mostly young adult male drivers. Some
precautions need to be taken today to prevent injuries from reaching serious levels in the coming years. We think that the current legal regulations in
Turkey should be reviewed and preventive measures should be increased, and deterrence should be increased by applying heavier penalties, especially
for behaviors such as sudden lane changes in traffic environments, verbal abuse or shouting at other drivers.

Keywords: Injury, Forensic Medicine, Traffic Argument, Forensic Report.
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Siddet, bir tarafin gii¢ kullanarak kars: tarafa istedigini uygulanmasi sonucunda maruz kalan kiside yaralanma,
yapmast/yaptirmasidir  (1). Diinya Saghk Orgiitii olim ve psikolojik zarara yol agmasi ya da yol agma
(WHO) siddet kavramint; “Fiziksel gii¢ veya iktidarin olasiligt bulunmasi” durumu olarak tanimlanmaktadir
kasith bir tehdit veya gerceklik bigiminde bir bagkasina 2).
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Son yillarda siklikla karsimiza ¢ikan siddet tiirlerinden
birisi de trafikte yasanan siddet olaylaridir. Siddet
olaylar; biyolojik, psikolojik ve sosyo-kiiltiirel neden-
ler basta olmak {iizere niifus baskisi, trafik kurallarina
uyulmamasi, artan arag¢ sayisina bagl trafikte yasanan
sikigikliklar sebebiyle de artabilmektedir. Ulkemizde
bu konuda yapilan bir ¢alismada, kavga etme, kaba gii¢
kullanma gibi ozelliklere toplumca onay verilmesi ve
trafigin bir yaris alanina donistiirilmesinin siddet
igerikli olaylari arttirdigina dikkat ¢ekilmistir (3). Sa-
dece iilkemizde degil diger iilkelerdeki g¢aligmalara
baktigimizda da trafikte 6fke ve siddet konusuna degi-
nilmis, irlanda’da 2019 yilinda 87 kisiyle yapilan bir
calismada yolda saldirganligin fiziksel, davranissal ve
kiiltiirel yonleri ortaya konmustur (4). Hamburg’ta
karayolu 6fkesine bagli yaralanmalarin degerlendirildi-
gi ve 2016 yilinda yayinlanmis on yillik siireyi kapsa-
yan retrospektif bir caligmada; olgularin %85,7’sinin
erkek ve %61,2’sinin siiricii oldugu, %89,7’sinde
catisan taraflarin Onceden bir iliskisinin olmadigi,
%68,1’inde uygulanan siddetin fiziksel oldugu, yol
ofkesinde ortaya g¢ikan travmalarin ¢ogunlukla kiint
oldugu ve yiiz ile ekstremitelere uygulandig1 sonuglari-
na ulasilmistir (5).

Darp olgularinda trafik, 6nemli olay yerlerinden biridir.
Aydm’da 2014 yilinda iiniversitenin adli tip boliimiine
basvuran 126 darp olgusunun degerlendirildigi bir
calismada, olay yerleri; ev i¢i, acik alan, trafik, is yeri,
eglence mekani, adliye, hastane, ev onii, kogus olarak
tespit edilmis ve 58 olguda (%46) olay yerinin agik
alan oldugu, 12 olguda (%9,5) yaralanmanin trafikte
yasandig1 belirtilmistir (6).

Trafikte yasanan siddet olgularma dikkat cekilmesi
amaclanan calismamizda; trafikte ¢ikan tartismalar
sonucu olusan yaralanmalar sonras1 Adli Tip Poliklini-
§i’ne miiracaat eden olgularda yaralanan kisilerin yas,
cinsiyet, olay giinii ve saati, olayin meydana gelis sekli,
yaya veya ara¢ i¢indeki konumlar1 (yolcu, siiriicii),
yaralanma tiiri, yaralanan viicut bdlgeleri, istenilen
konsiiltasyonlar ve yaralanmanin agirhigt (basit tibbi
miidahale, yasamsal tehlike, kemik kirigi, duyu-organ
zayiflamasi/kaybi, yiizde sabit iz) yoniinden aragtiril-
mas1 amaglanmustir.

GEREC VE YONTEM

01.01.2018-31.12.2022 tarihleri arasindaki bes yil
icinde Adli T1p Poliklinigi’ne trafikte yasanan tartigma-
lar sonucu yaralanma sonrast adli rapor diizenlenmesi
amactyla bagvuran olgular taranarak tanimlayici ve
geriye doniik olarak planlanan ¢aligmada, olgular; yas,
cinsiyet, olay gilinii ve saati, olayin meydana gelis sekli,
yaya veya ara¢ igindeki konumlar1 (yolcu, siiriicii),
yaralanma tiirli, yaralanan viicut bolgeleri, istenilen
konsiiltasyonlar ve yaralanmanin agirhigi (basit tibbi
miidahale, yasamsal tehlike, kemik kirig1, duyu-organ
zayiflamasi/kaybi, yiizde sabit iz) yoniinden degerlen-
dirilmigtir. Veriler toplandiktan sonra bir veri tabam
olusturulmus olup istatistiksel yazilimlar kullanilarak
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analiz edilmistir. Calismamizda istatistiksel analiz igin
“IBM SPSS Statistics 25.0” veri analiz programi kulla-
nilmistir. Verilerin analizi, %95 giiven araligir ve %5
hata pay1 ile dagilimlari, minimum ve maksimum de-
gerleri, ortalamalari, standart hatalar1 ve frekanslar
elde etmek icin kullanilmistir. Kategorik degiskenlerin
karsilastirilmasinda ki-kare testi kullanilmistir. Istatis-
tiksel analiz degerleri 0,05'in altinda olan veriler istatis-
tiksel olarak anlamli kabul edilmistir.

BULGULAR

Calismaya 3’1 (%8) kadin olmak iizere 40 olgu dahil
edilmigtir (Sekil 1).

Olgularin cinsiyetlere gore
dagilimi

8%

M Erkek Kadin

Sekil 1. Olgularin cinsiyetlere gore dagilimi.

Olgularmn 24’1 (%60) 18-40, 16’s1 (%40) 41-70 yas
araliginda (Sekil 2) olup ortalamasi 35,924+11,96 idi.

Olgularin yaslara gore dagilimi

M 18-40yas m41-70yas

Sekil 2. Olgularin yaslara gore dagilimi.

Adli rapor diizenlenen olgularin 22'si (%55) siiriicii
(Sekil 3) ve olarak 26 (%65) olgunun en sik yaralanma
bolgesinin bas ve boyun bolgesi oldugu goriilmistiir
(Tablo 1).
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Olgularin yaya veya arag icindeki
konumlarina gére dagilimi

W StriGcG Yaya Yolcu Bilinmiyor
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daha fazlaydi (p =0,029). Hafta i¢i ve hafta sonu mey-
dana gelen yaralanmalar arasinda anlamli bir fark yok-
tu (Tablo 2).

Tablo 2. Olay saati ve giinii stmflandiriimast.

Basit Tibbi
Miidahale
s Odds o
Hayir Evet Ratio %95CI p
Mesai Saati
olas (08.30-17.00) 12 12
Saa%/i Mesai Dis1 3 1,099-32,758 0,029
Saatler 4 12
(17.00-08.30)
Olay Hafta ici 10 14
Giinii Hafta sonu 6 10 1,19 0,325-4,356 0,528

Sekil 3. Olgularn yaya veya arag igindeki konumlarina gére dagili-
mi.

Demografik ve tanimlayict veriler tablo 1°de gosteril-
mektedir.

Tablo 1. Demografik ve tammlayici veriler.

Yaralanma tiiriine gore karsilastirildiginda basit tibbi
miidahale ile tedavi edilebilecek yaralanma orani darp
magdurlarinda anlamli olarak daha yiiksek (p =0,026),
konsiiltasyon ihtiyaci anlamli olarak daha digiiktii
(p =0,006) (Tablo 3).

— -
gzelllkler n u Tablo 3. Yaralanma tiirlerinin karsilastirilmast.

as n -

. Basit Tibbi .
Mm %g Miidahale Konsiiltasyon

ax Yaralanma Tiirii Hayir Evet p Hayir Evet p
O_rta_lama (SD) 35,92+11,96 Darp 7 20 25 2
Cinsiyet Kesici-delici alet 8 4 ; 5
Kadin 3 8 yaralanmasi 0,026 0,006
Erkek 37 92,5 Ategsli silah 1 0 0 1
Olay Saati yaralanmasi
Mesai Saati (08.30-17.00) 24 60
Mesai Disi Saatler (17.00-08.30) 14 35 Yaralanma lokalizasyonlarina gore yapilan karsilagtir-
Bilinmiyor 2 5 mada, yaralanma yerinin basit tibbi miidahale ve kon-
Olay Giinii siiltasyon ihtiyacinda anlamli fark yaratmadig goriildii
Hafta ici 24 60 Y y Y grg
Hafta sonu 16 40 (Tablo 4).
Muayene
Hayir 14 35 Tablo 4. Yaralanma lokalizasyonlarinin karsilagtirilmast.
Evet 26 65 Basit Tibbi Miidahale
O'QU . Hayir Evet Odds Ratio %95ClI p
Siiriicii 22 55 Bas-Boyun 9 17 1,889 0,503-7,092 0,27
Yaya 6 15 Gagiis 4 5 0,789 0,176-3,539 0,525
Yolcu 2 5 Batin 3 3 0,619 0,108-3539 0,456
Bilinmiyor 10 25 Ust ekstremite 4 8 15 0,365-6,172 0,42
Yaralanma Tiirii Alt ekstremite 5 _ 0 0,314 0,193-0,513 0,007
Darp 27 675 Konsiiltasyon

L .. 12 3(’) Hayir Evet Odds Ratio %95CI p

KESIC'I—(.iella alet yaralanmasi Bas-Boyun 22 4 0,455 0,094-2,195 0,276
Atesli silah yaralanmasi 1 2,5 Gogiis 7 2 1,19 0,196-7,249 0,59
Tedavi Batmn 4 2 2,33 0,345-15,8 0,344
Konsiiltasyon 8 20 Ust ekstremite 11 1 0,273 0,03-2,5 0,225
Operasyon 3 75 Alt ekstremite 3 2 3,22 0,439-23,654 0,257
Basit Tibbi Miidahale 24 60
Kink 3 75
Hayati tehlike 1 25 TARTISMA
Yaralanma Bolgesi
Bag-Boyun 296 2255 Son yillarda siddet magduru olan ve adli makamlar
gggﬁs 6 15 tarafindan kati rapor talebi ile adli rapor diizenlenen
st ekstremite 12 30 olgularda siddetin yasandigi ortama baktigimizda dik-
Alt ekstremite 5 12,5 kat ¢ekenlerden birisi de trafikte yasanan siddet olayla-

ridir. Yol 6fkesi davraniglari, trafikte yasanan tartigma

Adli rapor diizenlenen 40 olgudan 26’s1 muayene edil-
mis, 14’1 dosya lizerinden diizenlenmistir. 14 dosyadan
10’unda siiriicti, yaya, yolcu hakkinda bilgiye ulasila-
mamistir.

Olgularin yaralanmalarinin basit tibbi miidahale ile
tedavisinin mesai saatleriyle iliskisine gore yapilan
siiflandirmada, basit tibbi miidahale ile tedavi edilebi-
len yaralanmalar, 08.30-17.00 olarak alinan mesai
saatleri disinda meydana gelen olaylarda anlamli olarak
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ve siddet olaylar trafik giivenligini olduk¢a azaltmakla
birlikte ciddi yaralanmalara sebebiyet verebilir. Trafik-
te yasanan siddet olgularina dikkat ¢ekilmesi amagla-
nan c¢alismamizda; trafikte ¢ikan tartismalar sonucu
olusan yaralanmalar sonrasi adli makamlar tarafindan
kati rapor talebi ile adli rapor diizenlenmis olgular yas,
cinsiyet, olay giinii ve saati, olayin meydana gelis sekli,
yaya veya ara¢ igindeki konumlari (yolcu, siiriicii),
yaralanma tiirli, yaralanan viicut bolgeleri, istenilen
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konsiiltasyonlar ve yaralanmanin agirhigr (basit tibbi
miidahale, yasamsal tehlike, kemik kirigi, duyu-organ
zayiflamasi/kaybi, yiizde sabit iz) agisindan degerlendi-
rilmistir.

Caligmamizda 6ne ¢ikan bulgulardan biri trafikte 6tke
davranis1 sergilenmesi sonrasi yaralanan olgularin
cogunlukla genc erkekler olmasidir. Caligmamizdaki
bu sonug literatiirle ortiismektedir (7-12). Esiyok ve
ark. (13) tarafindan 2007 yilinda Tiirk siirticti rnekle-
mi iizerinde yapilan arastirmalara gore, daha ¢ok 21-35
yas aras1 erkeklerin trafikte gerek sozel gerek fiziksel
olarak diismanca tavirlar sergiledikleri izlenmis olup
calismamizda da trafikte yasanan siddet olgularinda
yas ortalamasinin 35,92 oldugu goriilmistiir. Erkekle-
rin daha fazla trafikte 6fke davranisi sergilemesi sebebi
toplumsal hayatta daha fazla olmasi ve biyofizyolojik
yapist ile iligkili olarak kadinlardan fazla agresif tepki
gostermesi oldugunu diisiinmekteyiz. Caligmamizdaki
trafik ortaminda ¢ikan tartigsma sonrasi yaralanan olgu-
larin trafikteki konumu dikkate alindiginda genellikle
stiriciilerin (22 olgu (%55)) olusturdugu gorilmistiir.
Benzer olarak Aktas ve Akgiir (14) tarafindan 2023
yilinda Tiirkiye’de yol kullanicilarina yonelik yapilan
¢alismada da siiriiciilerin diger yol kullanicilarina gore
yol siddetiyle karsilasma oraninin daha yiiksek oldugu
goriilmiistiir. Hamburg’ta karayolu 6fkesine bagli yara-
lanmalarin degerlendirildigi ve 2016 yilinda yayinlan-
mis on yulik siireyi kapsayan retrospektif bir calisma-
da; olgularin %61,2’sinin siirticii oldugu sonuglarina
ulasilmugtir (5).

Caligmamizda en sik yaralanma tiiriiniin darp (%67,5);
katilimcilarin en sik yaralanma bolgesinin bas-boyun
bolgesi (%65) oldugu dikkati ¢ekmektedir. Elazig’da
2011 ve 2013 yillar1 arasinda darp nedeniyle adli rapor
diizenlenen 3172 olgunun degerlendirilmesini konu
alan bir ¢alismada da darp sonucu en sik bas-boyun
bolgesinin yaralandigina deginilmistir (15). Degerlen-
dirilen veri analizleri sonucunda, yaralanma tiiriine
gore karsilastirildiginda basit tibbi miidahale ile tedavi
edilebilecek yaralanma oranimnin darp magdurlarinda
anlaml olarak daha yiiksek oldugu goriilmiistiir. Darp
magdurlarinda meydana gelen yaralanmalarin basit
tibbi miidahale ile giderilebilecek 6lgiide hafif olmasi,
bu olgularda konsiiltasyon ihtiyacinin diisiik olmasini
acgiklamada yardimci olabilir.

Literatiir incelendiginde yol siddeti sergileyenlerin
alkol ve/veya madde kullanma, diirtiisellik, aragta silah
bulundurma, agresif ara¢ siirme, kizginlik, hiisran gibi
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olumsuz duygular esliginde trafige ¢ikma, agresif kisi-
lige sahip olma, adrenalin arama, sabirsizlik gibi 6zel-
liklerinin oldugu gbze carpmaktadir (16, 17). Olgularin
yaralanmalarinin basit tibbi miidahale ile tedavisinin
mesai saatleriyle iliskisine gore yapilan siniflandirma-
da, basit tibbi miidahale ile tedavi edilebilen yaralan-
malar, mesai saatleri diginda meydana gelen olaylarda
anlamli olarak daha fazla olmasinin nedeni trafikte
siddete yol agan risk faktorlerinden olarak gosterilen
stresin azalmasi sonucu daha diisiik yol 6fkesi olmasina
baglh trafikte tartiyma sonrasi yaralanmalarin agir so-
nuglara sebep olmamasi olabilir.

Calismamizin kisitliliklarindan biri olgularin sadece
magdurlardan olugmasidir. Sadece magdurlara ait veri-
lerin incelenmesi faillerin 6zelliklerini degerlendirmede
ve siddet uygulayicist agisindan neden-sonug iligkisi
aciklamada yetersizlige yol agmaktadir. Diger bir kisit-
lihigimiz  01.01.2018-31.12.2022 tarihleri arasindaki
bes yil icinde Adli Tip Poliklinigi’ne trafikte yasanan
tartigmalar sonucu yaralanma sonrasi adli rapor diizen-
lenmesi amaciyla basvuran olgular geriye doniik tara-
nirken Mart 2020 itibariyle tiim diinyay1 etkisi altina
alan Covid-19 pandemisinin Tirkiye’yi de etkilemesi
sonucu muayenelerin kisitlanmasi gibi bazi diizenleme-
lere gidilmesi sebebiyle muayene edilemeyen 14 dos-
yadan 10’unda siiriicli, yaya, yolcu hakkinda bilgiye
ulasilamamasidir.

Trafikteki siddet olaylarmin 6niine gegmek adma Tiir-
kiye'deki mevcut yasal diizenlemelerin gdzden gegiril-
mesi ve Onleyici tedbirlerin arttirilmasi, 6zellikle trafik
ortaminda ani serit degistirme, sozlii taciz veya diger
stiriiciilere bagirma gibi davranislara daha agir cezalar
uygulanarak caydiriciligin arttirilmasi  planlanabilir.
Ancak trafikte yasanan o6fke ve siddet sorunlarmin
sadece verilen cezalarla ¢oziilebilecegini diigiinmek
yetersiz olur. Trafikte yasanan siddet olaylari sonug
olarak degerlendirilmeli, siddeti olusturan nedenler
irdelenmelidir. Bu noktada, siiriiciilerin ehliyet bagvuru
stirecinde psikiyatrik degerlendirmelerden ge¢mesinin
zorunlu hale getirilmesinin uzun vadede faydali olaca-
g1 diisiinmekteyiz. Ozellikle 6fke yonetimine odakla-
nan bir egitim diizenlenmesi uygulamada faydali olabi-
lir. Ek olarak, kitle iletisim araglart ile yol giivenligi
mesajlarinin paylasilmasi, yol kullanicilarini karayolu
Ofkesiyle ilgili riskler ve bunlardan nasil kagiilacagi
konusunda bilgilendirme trafikte yasanan siddet olayla-
rinin azalmasina katkida bulunabilir.
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